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Piano della mobilita di Pist oia: cambiare in meglio si puo e si deve

Pistoia & una citta che appartiene a un sistema territoriale, quello della Piana Firenze- Prato- Pistoia (FiPoPt),
che, per le palveri sottili, € unodei piuinquinati d’Italia e d'Europa, come risulta dagli ultimi dati pubblicati
dall’OMS. Si tratta di una conca territoriale chiusa dall’ Appennino a nord e dai rilievi del Montalbano a sud,
una vera e propria Pianura Padana in miniatura, della quale replica tutte le criticita ambientali: elevato
consumo di suolo e cont empor anea riduzione del verde agricolo, saturazione industriale ed inf rastrutturale,
pessima qualita dell’aria dovuta al ristagno degli inquinanti provocat o dalla particolare orograf ia della Piana.

La citta occupa I'estremo occidentale di quest o sistema del quale rappresenta lo snodo di collegament o della
viabilita dalla montagna versola pianura, in direzione nord —sud, e dalla Piana fiorentina versola
Valdinievole, in direzione est —ovest. Osservando al buioi f ilamenti luminosi delle strade che si irradiano
dalla citta, PieroBigongiari la paragona a una “stella caduta sulla terra, ma che di questo cosmico
cataclisma nessuno si sia accorto’.

Ed e propriocosi se ci rif eriamo all’azione di questa Amministrazione comunale, se ci rif eriamo al Piano della
mobilita che il Comune di Pistoia indica come sost enibile (PUMS), ma che in realta & ben lontano dagli
standard di qualita comunement e accettati.

L'ambitoterritoriale di rif erimento & strettamente urbano, manca una visione territoriale integrata che
prenda in considerazione i f lussi di traf f ico a scala piu ampia, nel tentativodi intercettarli prima che si
addensino sulla citta. La cdllina e la mont agna pist oiese sonotagliate f uori dalle analisi del Piano, &€ come se
non esistessero, i cittadini sono abbandonati al loro destino, quasi f ossero cittadini di serie B.

Manca una visione degli obiettivi delle pdlitiche che attraversoil PUMS si intendono adottare: ad esempio non
si dice di quant o deve diminuire I'uso dell’auto privata e quant o deve crescere I'uso della bici e del
trasporto pubblico. E quello che in termini tecnici viene chiamatoil riparto modale di progetto, presente nei
piani moder ni e che consente di verificare se gli strumenti adottati sono ef ficaci.

Il progetto presentato non consente di verif icare I'ef f ettiva sostenibilita del Piano, ossia se con
I'applicazione delle azioni previste si attui un reale migliorament o della qualita dell’aria attraversouna
riduzione delle emissioni in at mosf era.

Inf atti, non & indicat o il monitoraggio degli ef f etti del piano sulla qualita dell’aria, previsto dall’Unione
Europea, che impone di ef f ettuare un conf rontotra le concentrazioni di inquinanti quali CO;, CO, Pk, PM2s,
NOx e sostanze or ganiche valatili, prima e dopo |'applicazione del piano stesso attraverso una pesatura e una
valut azione del sistema emissivo. Nel piano di Pistoia, dove evidentemente gli inquinanti aumentano,

pref eriscononon f ar cenno a questi sistemi di monitoraggio, presenti per esempio nei PUMS di Pordenone,
Prato e Pavia.

Quest a negligenza del Piano & molt o pericolosa perché mina alla base proprioil concetto stesso di

sost enibilita delle azioni propost e e contravviene alle Linee Guida Europee del 2013 laddove raccomandano
di mettere al centrodei PUMS le persone, la qualita della vita, la salute dei cittadini.

In base a queste linee guida la partecipazione dei cittadini avrebbe dovuto strutturare I'intero percorso di
progettazione del PUMS, al contrariodei risibili incontri di comunicazione promossi dal Comune lo scor so
autunno, in contrast o con quant o predispost o dall’Unione Europea.

Le criticita di carattere ambientale sono conf ermate anche dalla mancanza della Valutazione Ambientale
Strategica (VAS) del Piano stesso. Certo, la Regione Toscana non obbliga i Comuni a predisporla, ma una
responsabile azione di governo avrebbe dovutof ar ricorsoa questoimportante strumentodi valutazione e
verif ica degli ef f etti ambientali del Piano. Sarebbe st at o necessario elaborare un Rapporto Ambientale con
I'individuazione, descrizione e valut azione degli impatti signif icativi sulle componenti ambientali, aria, clima
acustico, acqua, suolo e sottosuolo, paesaggio, natura, verde urbano e patrimonio storico e culturale e sulla
salute derivanti dall’attuazione del piano. Sarebbe stat o possibile def inire in maniera appropriata la verif ica
periodica degli ef f etti delle azioni di piano tramite il monitoraggio del set di indicatori ambientali
predisposti. Non a caso questa & una prassi consolidata nei Comuni piu illuminati, nei territori piu




compr omessi, dove non si pud procedere alla cieca.

Un corretto Piano per la Mobilita Sost enibile dovrebbe comprendere, come previstodalle Linee Guida
Europee, “un calendario di attuazione e un pianodi f inanziamento’, dovrebbe indicare “una chiara
ripartizione delle responsabilita per |'attuazione delle pdlitiche e delle misure riportate e individuare le
risorse necessarie per ciascun soggetto’ coinvalto, af finché le scelte present ate non siano solo enunciati
inconsistenti utilizzati per dar vita a quella narrazione f antastica di Pistoia Capitale della Cultura, citta
verde ed ecosost enibile che il Sindaco Bertinelli usa proporre ad ogni manif estazione pubblica. La mobilita
pedonale e ciclabile proposta non & credibile se non & supporta dalla previsione di tempi e risorse per la sua
attuazione.

Quello che ci viene proposto € in realta un banale Piano del Traf f icotravestito da Piano della Mobilita

sost enibile, una mer a operazione di greenuwashing f inalizzata a costruire un'immagine di sé ingannevomente
positiva sottoil prof ilo dell'impatto ambient ale, allo scopo di distogliere I'attenzione dell' opinione pubblica
dalle proposte moltodiscutibili. Che non si venga a dire che I'estensione delle aree pedonalizzat e nel Centro
Storico qualif ichi il pianoin maniera signif icativa, perché sono slegate dal contestourbano e territoriale del
quale potrebbero rappresentare un ulteriore appesantiment o piuttost o che una soluzione innovativa.

Tra queste, includiamo I'cbiet tivo della f luidif icazione del traf f ico con la previsione di tragitti pit lunghi per
le aut o e di un conseguent e increment o dell’inquinament o per tutta la citta; il PUMS non produce riduzioni
del traf fico che dovrebbe essere invece il principale indicatore di qualita. Dalla scorrevolezza dei f lussi,
secondoil piano, dovrebbe trarre benef icio anche il trasporto pubblico su gomma che, secondo nai, si
otterrebbe solo prevedendo cor sie pref erenzali dedicate agli autobus, percorsi protetti e unaloro
maggiore f requenza, soprattuttonel raccordodella citta con le sue f razioni disperse.

In nome della f luidif icazione viene perseguita la realizzazione e il completament o dell’anello di
circonvallazione della citta, un’inf rastruttura grigia che stringera Pistoia in una morsa di smog e peggiorera
la pessima qualita dell’aria interf erendoin modoirreversibile nel rapportotra citta e campagna. In
quest’ottica viene quindi proposta anche la chiusura dell’anello con la realizzazione di una nuova arteria, la
cosiddetta Strada interquartiere a nord, in maniera f antasiosa def inita “Strada parco’, main realta un
“autoparco’: & previstoun aumentodi 10 —13 mila aut o al giorno che compromettera, in modoirreversibile,
I'equilibrio ambientale dell'intera citta.

Carente ¢ la previsione di parcheggi a corredodel Centro Storico che ne f avorirebbero invece I'accessibilita
e la vivibilita, mentre molti di quelli previsti a serviziodella citta sonodi la da venire e non si riesce a
prevedere il loro completament o (par cheggi ex Breda, ex Ceppo, ecc.).

Ci riproponiamo di approf ondire i singdli aspetti in un secondo momento, oggi ci basta sottolineare che a
questo PUMS, e piu in generale all’azione di governo del centro sinistra locale, manca una visione generale e
integrata del nostro sistema territoriale compost o, come sostiene Giorgio Pizzidlo, “di due entita, cittae
ambient e/ paesaggio, strettamente integrate e interattive tramite nuove relazioni inedite” tali da poter far
diventare Pistoia una delle citta/ambiente piu f econde d’Europa.

“L’aria delle citta rende liberi” era il motto dei Comuni medievali. L'aria di questa citta, Pistoia, comincia ad
essere irrespirabile e apportatrice di serie preoccupazioni sul piano ambientale e su quello della salute
pubblica: cambiare in meglio si pud e si deve.



